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Ozet

Ulastirma sistemlerinde mevcut altyapilarin etkin tasarlanmasi ve verimli kullanimi1
bircok acidan kritik dneme sahiptir. Kent i¢i ulasimda ise toplu tasima araglari,
giizergahlar1 ve yolcu indirme-bindirme yerleri standartlara uygun tasarlanmadigi
ya da uygulanmadigi zaman hem trafik sikisikligi artirmakta hem de trafik
giivenligini tehdit etmektedir. Bu ¢alisma, Kiitahya sehir merkezini dikkate alarak
farkli demografik yapidaki yerlesim yerlerinden secilen 20 otobiis duraginin TST
11783 (Sehir i¢i yollar - Otobiis duraklar1 yer se¢imi kurallarina) [1]uygunlugunun
ve erisilebilirliginin incelenmesini amaglamaktadir. Toplu tasima giizergahlar1 ve
duraklart trafigin alisilagelmis yogunlugunda oldugu kadar, afet durumlarinda da
hem afet esnasinda (yangin ve teknolojik afetler gibi) hem de afet sonrasinda (afet
bolgesine ulasma ve tahliye, trafik yonetimi gibi) mevcut olagandisi sartlari
kolaylastirict ya da zorlastiric1 bir etkide bulunabilir. Ilgili standart ve literatiir
aragtirmalarinda, duraklarin bulundugu yollarin sinifi, genisligi, duraklarin kavsaga
yakinligi, vb. bir¢ok kriterin trafik akisii etkiledigi goriilmiustiir. Bu caligma
kapsaminda incelenen duraklar ile Kiitahya ili merkezinde bulunan duraklarin
biiyiik bir kismimin yapim ve isletme kriterleri ve erisilebilirlik bakimindan ilgili
standartlar1 saglamadigi goriilmistiir. Duraklarin konumlart bakimindan ise
merkezi i§ alan1 cevresindeki duraklarin konut bolgelerindeki duraklara gore kavsak
ve yaya erisim noktalarina mesafelerinin daha uygun oldugu tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Toplu tasima, Otobiis duraklari, Erisilebilirlik, Afet yonetimi,
Trafik giivenilirligi

EVALUATION OF THE ACCESSIBILITY AND COMPLIANCE OF
KUTAHYA URBAN BUS STATIONS WITH TS 11783

Abstract

Effective design and efficient use of existing infrastructures in transportation
systems are critical in many respects. In urban transportation, when public
transportation vehicles, routes and bus stops are not designed or applied in
accordance with the standards, it both increases traffic congestion and threatens
traffic safety. This study aims to examine the suitability and accessibility of 20 bus
stops selected from the city center of Kiitahya with different demographic structures
and traffic characteristics, according to TST 11783 (City roads - Bus stops location
selection rules) [1]. Public transport routes and bus stops may have a facilitating or
complicating effect on the unusual conditions existing both during the disaster (such
as fire and technological disasters) and after the disaster (such as reaching the
disaster area and evacuation, traffic management) as well as in the usual density of
traffic. In the relevant standard and literature research, it has been seen that many
criteria such as the class, width of the roads where the stops are located, and the



proximity of the stops to the intersection affect the traffic flow. It has been observed
that most of the stops examined within the scope of this study and the ones located
in the city center of Kiitahya do not meet the relevant standards in terms of
construction and operation criteria and accessibility. In terms of the locations of the
bus stops, it has been determined that the distances of the stops around the central
business area to the intersection and pedestrian access points are more appropriate
than the stops in the far residential areas.

Keywords: Public Transport, Bus Stops, Accessibility, Traffic Reliability
1. Giris

Kent i¢i ulagimda toplu tasima sistemlerinin verimliligi gerek operasyonel gerekse ekonomik
bakimdan olduk¢a onemlidir. Kentsel hareketlilik ve siirdiiriilebilirlik bakimindan ulagim
planlamalarinin etkinligi ve standartlarda belirtilen tasarimlarin uygulanmasi trafik giivenligini
de pozitif yonde etkilemektedir. Otobiis duraklarinin tasarimlar1 ve optimum lokasyonlari uzun
yillardir ¢alisilmis ve farkli karakteristik ozelliklerdeki yollar ve bdlgeler igin farkl
uygulamalar tercih edilmistir. Literatiirde, duraklar i¢in en uygun yer belirlenmesi ve farkli
durak tiirlerinin (yol kenar1, cep durak, vb.) trafik akim ve hizina etkisini inceleyen ¢aligsmalar
oldugu gibi [2] trafik kazalar1 ve giivenligine olan etkisi de detayl1 bir sekilde incelenmistir [3].
Otobiis duraklarinin yeri ve tasarim kriterlerinin trafik kazalarina dogrudan etkiler hakkinda
cok az bilgi kayitlara gecmis olsa da yapilan calismalar iyi planlanmamis durak yer ve
tasarimlarinin yakin bolgelerdeki araclar [4], yayalar [5] ve bisikletliler [6] i¢in kaza oranlarini
onemli dlgiide artirdigini géstermektedir.

Guner vd. [7] yaptig1 bir ¢alismada Sakarya ili merkeze yakin 4 ilgede yapilan trafik kazalarinin
degerlendirilmesinde 2006-2012 yillar1 arasinda sehir i¢inde toplam 4577 kaza yasanmis olup
bu kazalarin 42°si 6liimle sonu¢lanmistir. Bu kazalarin 525 tanesi yani %11°1 toplu tasima
araglarina aittir (taksi-dolmus, minibiis, 6zel halk otobiisii ve belediye otobiisii). Toplu tasima
araclarinin dahil oldugu kazalarin 6’sinda 6liimle sonu¢lanmis vakalar mevcuttur. Bu kazalarda
toplu tagima duraklarinin tasarim etkisi ile ilgili herhangi bir bilgi bulunmamakla birlikte kaza
sayilariin yiiksek olusu bash basina dikkat c¢ekicidir. Niifusun ve buna bagli olarak toplu
tagima hizmetlerinin artmasina bagl olarak, son yillarda toplu tagima araclarinin karistig1 kaza
sayllariin artti§i goriilmektedir. Hem diinyada hem de iilkemizde trafik kazalarinin
azaltilmasina iliskin bir¢ok kurallar ve diizenlemeler yapilmakta ve trafikte yasanan mal ve can
kaybini en aza indirecek 6nlemlerin alinmasina ¢alisilmaktadir [7].

Son yillarda artan afetler, afet yonetimi ve olasi problemlere ¢6zliim odakli bilimsel ¢aligmalarin
da artmasina yol agmistir. Afet yonetimi kapsaminda trafik planlamasi ulastirma alaninda en
sik c¢alisilan konulardan olmakla birlikte 6zellikle tahliye ve erisim planlamalarinda toplu
tagima araclar1 ve giizergahlar1 da incelenen konular arasindadir [8, 9]. Bu ¢alismalarda durak
yerlerinin afet planlamasinda etkinligi dogrudan dikkate alimmamis olsa da, bu durumun
mevcut trafik akis ve hizina olan etkisi kritik 6neme sahiptir [2, 3].

Bu ¢alismanin amaci Kiitahya ili Merkez ilgesi i¢ginde farkli cografi ve demografik yapilara
sahip bolgelerden segilen 20 adet otobilis duraginin TS 11783, TS 9111 ve TS 12576
standartlarina uygunlugunu belirlenen kriterler iizerinden degerlendirerek mevcut durumun
ortaya konulmasi ve ¢oziim Onerileri sunulmasini amaglamaktadir. Bu kriterler gerek durak
yerinin belirlenmesinde, gerekse durak tasarimlarimin ergonomi, konfor ve erisilebilirlik
bakimindan degerlendirilmesinde kullanilmistir. Incelenen duraklarin se¢iminde sehrin
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genelini kapsayici olmak acina 4 farkli bolgeden 5’er adet olmak iizere toplamda 20 durak
belirlenerek ortaya ¢ikacak tablonun biitiinii temsil etmesi hedeflenmistir.

2. Yontem

Kiitahya ili Merkez il¢esinde bulunan, trafik yogunlugu ve yerlesim alanlarinin demografik
yapist da dikkate alinarak belirlenen 4 farkli bolgede incelenen toplamda 20 adet durak
belirlenmis ve TS 11783, TS 9111 ve TS 12576 standartlarina uygunlugunu belirlenen kriterler
iizerinden incelenmistir. Tablo 1°de listelenen bu kriterler duraklarin ilgili standartlara
uygunlugu kapsaminda sec¢ilmistir. Bu 4 bolge sirasi ile; carsi-merkezi is alan1 bolgesi (1.
bolge), hastane ve SGK kurumu civar1 bolge (2. bolge), yerli kesimin yasadigi tarihi evleri
barindiran bolge (3. bolge), toplu konut ve apartmanlarin bulundugu bolge (4. bolge). Kent
merkezinin ulagim ag1 ve trafik durumu goz oniine alindiginda bu saymin kapsamli nitelikte
oldugu 6ngdriilmiis ve yapilan incelemelerde kent geneline yayilmis genel bir sonug elde
edilmistir. Bu ¢alismada yapilan analiz ise duraklari, ayri ayri1 kendi bagina bir incelemeye tabi
tutmak ve gerekli standartlarina uygunlugunun 6l¢iilmesi ile olusturulmustur.

Tablo 1. Duraklarin TS 11783, TS 9111 ve TS 12576 standartlarina gore degerlendirme kriterleri

1. Durak Yer Se¢imi Kriterleri

l.a. Durak yeri, otobiis giizergah ile ¢akisan yaya arterlerinin yakinindadar.

L.b. Kavsaga yakin veya iki kavsak arasi yaya gecidine en yakin ve emniyetli
mesafededir.

l.c. Kavsaga en az 100 m mesafededir.

1.d. Kavsaktan once veya sonraki durak ise ‘Kavsak emniyet iiggeni’ nin disindadir.

l.e. Iki durak aras1 mesafe en az 400m. Birinci dereceden yol ise, en az 600 m. Yolcu

yogunlugu ¢ok ise bu iki mesafeden 100 m az’ dir.

1.1. Boliinmemis Yollarda Durak Yerleri

I.1.a Ayni1 yondeki diger trafige en az 1 serit birakilmistir, bunun i¢in yolun kaplama
genisligi 9m’dir

1.1.b. | Yolun kaplama genisligi 9 m’den az ve durak yapma mecburiyeti oldugu i¢in tek
yon yapilmistir.

I.1.c Iki ayr1 yondeki duraklar diger trafigi aksatmamas igin kars1 karsiya
yapilmamistir. Gidis yonlerinde birbirlerini en az 80m gegecek sekildedirler.

1.2 Kavsak Giris Kolundaki Duraklar

1.2.1 Isik Kontrollii (Sinyalize) Kavsaklardaki Duraklar

1.2.1.a. | Otobiis dncelikli sinyalizasyon yoksa, duragin sola doniis yapacak otobiislere
kolaylik saglayabilmesi i¢in kavsaktan en az 100 m oncedir.

1.2.1.b | Otobiis dncelikli sinyalizasyon yoksa, kavsaktan saga doniis yapacak otobiislere ait
durak, kavsaktan en az 30 m oncedir.

1.2.1.c. | Kavsaktan hem saga ve hem de sola doniis yapacak otobiislerin olmasi halinde,
kavsak giris kolundaki durak, kavsaga en az 100 m mesafede olmalidir.

1.2.2. | Otobiis Oncelikli Isik Kontrollii (Sinyalize) Kavsaklardaki Duraklar

1.2.2.a. | Sola doniis yapan otobiisler i¢in kavsakta “6zel ve oncelikli” sinyalizasyon sistemi
varsa, kavsaga giristeki yolun saginda cepli durak vardir.

1.2.3. | Kavsak Cikis Kolundaki Duraklar
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1.2.3.a. | Sola doniis yapan otobiisler i¢in, kavsakta oncelikli sinyalizasyon sistemi yoksa ve
sola dontiis yapildiktan sonra kavsak ¢ikis kolundaki trafik yogunlugu az ise,
karsidan karstya gecen yolcularin otobiislerin arkasindan gegmelerinin saglanmasi
i¢in durak, kavsak ¢ikisindan en az 48 m ileride yapilmistir.
1.2.4. | U¢ Kollu Kavsaklardaki Duraklar
1.2.4.a. | Ug kollu kavsaklardaki durak yerleri, kesinlikle kavsaktan sonra, kavsak cikis
kolunda yer almalidir. Duraga yanasma mesafesinde diger araglarin duraklama ve
park etmeleri yasaklanmali veya miimkiinse otobiisler i¢in cepli durak
yapilmalidir.
2. Yapim Kurallan
2.1. Otobiis Durak Cebi
2.1.a. | Hiz 50 km/h oldugunda;
Cep genisligi (m),
-2,5/2,7/3
Cep giris boyu (m),
-18/19/20
Cep ¢ikis boyu (m),
-12/13/14
Cep boyu (m) (1 otobiis igin),
-18
2.1.b. | Hiz 70 km/h oldugunda;
Cep genisligi (m),
-3
Cep giris boyu (m),
-24
Cep cikis boyu (m),
-18
Cep boyu (m) (1 otobiis i¢in),
-18
2.2, Durak Cebi Giris Acisindaki Bordiir Yuvarlatilmasi
2.2.a. | TST 11783 Cizelge 2. ye gore tasarlanmistir.
2.3. Trafik Seyir Hiz1 Fazla Yollardaki Cepli Duraklar
2.3.a. | TST 11783 Madde 5.1.2. ye gore tasarlanmustir.
24. Yol Kenar1 Otobiis Duraklar
2.4.a. | TST 11783 Madde 5.1.3. ve 5.1.4. e gore tasarlanmistir.
2.5. Yol Kenar1 Yaygin Otobiis Duragi
2.5.a. | TST 11783 Madde 5.1.5. e gore tasarlanmistir.
2.6. Yesil dalga sistemindeki durak yerleri
TST 11783 Madde 5.1.6. a gore tasarlanmustir.
3. Isletme Kurallar
3.1. Durak Yerlerinin Goriiniirligiiniin Saglanmasi
3.1.a. Once ve sonra 10 m- 20 m mesafede ikaz levhalar1 konulmalidir.
3.1.b. | Durak boyunca otobiisiin durak yerindeki alani, yolun iicgen kirik ¢izgiler ile

boyanarak belirlenmeli veya duragin bas ve son kisimlarinda yine yola i¢i dolu
boyali kare sekillerle durak alani belirtilmistir.
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3.1.c. | Duraktaki bordiirler 50 cm araliklar ile siyah-beyaz boyanarak durak alani
belirtilmistir.

3.1.d. | Diger tasitlarin (minibiis, taksi, 6zel araba vb.) durak alanlarina park etmeleri ve
durmalar1 6nlenmistir. Bu 6nlem, duraklara giris ve ¢ikiglarda en az 15 m’den
itibaren gecerlidir.

3.1.e. | Otobiis siiriiciileri ve yolcular tarafindan duragin uzak mesafeden goriinmesi i¢in
durak, isaret levhalar ile acikca belirtilmistir.

3.2 Durak Yerlerinin Diger Trafikten Korunmasi

3.2.a. | TST 11783 Madde 5.1.6. a gore tasarlanmustir.

Erisilebilirlik Kriterleri

Durak girisinde rampa bulunmasi ve rampa i¢in en az 8 cm yliksekliginde kaldirim
bulunmasi

Duragin ¢evresinde gorme engelliler i¢in hissedilebilir yiizey bulunmasi ve durak
oniinde noktali sekilde yerlestirilmis olmasi

Durak i¢inde yiiriime engelli bireyler i¢in korkuluk yapilmasi

Oncelikle belirlenen duraklarin niteliklerinin tespit edilmesi, genel olarak kategorilerine gore
ayristirtlmasi i¢in duraklarin ve yakin ¢evresinin fotograflari ¢ekilmistir. Bu fotograflar; durak
numarasinin bulundugu tabela ile baslayarak, genel durak fotografi, cep mesafeleri,
yakinlarindaki bordiir taslari, yol iizerindeki durak isaretlemeleri, en yakininda bulunan arag
mesafesini gosteren fotograf olarak diizenlenmis olup, duragin diger 6zellestirilmis niteliklerine
gore ayrimin yapilabilmesi i¢in ise 6zellikler fotograflarda ayrica belirtilmistir.

Daha 6nceden TST 11783’e gore hazirlanan degerlendirme kriterleri ile duraklara gidilerek
gozle goriilen nitelikleri tabloya islenmistir. Tabloya islenen veriler rapora aktarildiktan sonra
ise tekrar duraklara gidilip, lazer metre ile gerekli 6l¢iimleri yapilmistir. Bu dlglimler TST
11783 te bulunan; duragin fiziki 6zelliklerinin belirtilip, diger trafige madden etkide bulunan
ve hareket alanina giris sinirlarinda olmasi gereken sayisal degerleri barindiran 6lcii degerleridir
(Sekil 1 ve Sekil 2). Yapilan dlglimler tabloya islenmis ve TST 11783’e uygunluguna gore
tabloda gerekli agiklamasi belirtilmistir.
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Sekil 2. 0706 nolu duragin en yakin kavsaga olan mesafesi

Kiitahya Belediyesi’nden alinan otobiislerin yol giizergahlar1 ve duraklarin harita {izerinden
belirtildigi dosya (Sekil 3) ile, lizerinde calisma yapilan duragin, genel olarak ilge igerisindeki
durumu ve konumu elde edilen bilgiler arasindadir. Bu harita bilgisinin ekran goriintiileri alinip
hazirlanan veri setine eklenmistir.

Degerlendirmeye alinan duraklar, Kiitahya ili Merkez il¢esi i¢in genel kapsamlariyla bir sonuca
ulagsmakta yeterli goriildiigli kanisina varilarak veri toplama asamasinda veri analizi ve
degerlendirme asamasina gecilmistir. Yapilan analiz, sehir i¢cinde refah i¢in 6énemli konumda
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bulunan ulasimin arteri olan toplu tasimanin standarda uygunlugunun aragtirilmasini ve genel
bir sonuca varilmasini hedeflemektedir.

W : P AT,

Sekil 3. Kent i¢i otobiis hat gﬁzerahlaln ve durak konumlarinim bir kism

Standartlar {izerinden belirlenen degerlendirme kriterleri bir tablo altinda toplanmis ve her
durak icin bu tablo tizerinden veri girisleri ve analizleri yapilmistir. Her tablonun kriter sayisi
duragin niteliklerine gore degismektedir. Bu kriter sayilar1 genel olarak 15-25 arasindadir. Sehir
ici yollar ve otobiis duraklarina ve erisilebilirlik degerlendirmelerine uygun standartlarin
duragin kriterleri tizerinden degerlendirilmesi saglanmaktadir.

3. Sonugclar

Kiitahya ili Merkez ilgesi kapsaminda 4 adet bolge olusturulmus ve her bolgeden 5 adet durak
baz alinarak toplam 20 adet durak TS 11783, TS 9111 ve TS 12576 standartlarinda bulunan
kriterler lizerinden her durak 15 ila 25 kriter arasinda bir degerlendirmeye tabii tutulmustur.
Farkli bolgelerden segilen bu 20 durak icin elde edilen sonuglar kent genelinde duraklar i¢in
kapsamli bir degerlendirme yapma imkani1 sunmustur.

Trafigin yogun oldugu bolgelerde bulunan duraklar kriterleri daha fazla saglamakta fakat sehrin
merkezi is alanindan uzaklastik¢a bu say1 git gide azalmaktadir. Standartlarin kriterleri ise tim
duraklar icin gegerli olup, herhangi bir duragin g6z ardi edilmesi ve bu konuda inisiyatif
kullanilmas1 s6z konusu olmamakla birlikte, sehir merkezinde yasayan toplumun da hayat
standartlarin1 diistirmektedir.

Duragin konumu bakiminda yapilan degerlendirmede, merkezi is alanina (¢ars1) yakin
bolgelerde duraklarin konumlarinin dis konut boélgelerine gore standartlara daha uygun
secildigi; diger duraklar, kavsaklar ve yaya arterlerine olan mesafelere dikkat edildigi
goriilmektedir. Secilen duraklarin konumlandirildiklar: noktalarda yol genislikleri genel itibari
ile yetersiz kalmaktadir.

Durak tasarimlar1 ve yapim kurallar1 incelendiginde, durak cebi, cep Olgiileri ve mesafeler
bakimindan incelenen duraklarin biiyiik bir kisminin yetersiz oldugu goriilmektedir. Bunun
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yaninda isletme kurallar1 bakimindan da merkezi is alan1 bolgesi (1. bolge) disindaki bolgelerin
oldukga yetersiz ve standartlara uygun olmadigi ortaya ¢ikmuistir.

Erisilebilirlik kapsaminda yapilan degerlendirmede duraklarin ¢ok biiylik bir kismi gerekli
standartlar1 saglamamaktadir. Durak cevresinde hissedilebilir yiizey kullanimi ve engelli
rampas1 sadece belirli duraklarda goriilmektedir. Tiim bu degerlendirmeler Tablo 2’de 6zet
olarak sunulmus, bolgelerdeki duraklarin degerlendirme kriterlerini saglama yiizdeleri de
verilmistir. Ayrica, degerlendirme kriterlerinin gruplar bakimindan durumu ise Sekil 4’te
sunulmustur.

Tablo 2. Duraklarin bolge bazinda, kriterlerin genelinin 5 durak iizerinden saglanabilirlik yiizdeleri

Kriter Kriter 1.Bolge 2.Bolge 3.Bolge 4.Bolge
gruplar duraklar duraklar: duraklar: duraklar:
Durak Duragin 3 3 2 3
Konumu konumlandirildigr yolun %60 %60 %40 %60
genisliginin yeterliligi
Diger yone ait durakla 5 3 2 4
arasindaki mesafenin %100 %60 %40 %80
yeterliligi
Duragin konumunun 4 3 2 2
kavsaga gore yeterli %80 %60 %40 %40
mesafede bulunmasi.
Duragin yaya arterlerine 4 4 3 4
olan mesafenin %80 %80 %60 %80
yeterliligi
Yapim Durak cebi bulunmast 3 1 - 2
Kurallan %60 %20 %40
Durak cebi dlgiilerinin %60 %40 - %60
kriterlere uygunlugu
Yaya yollar1 ve 4 4 2 3
kaldirimla arasinda %80 %80 %40 %60
bulunan mesafenin
uygun ¢oziimlerle
tasarlanmasi
Isletme Duraktan 6nce ve sonra 4 2 - 2
Kurallan ikaz levhalarin %80 %40 %40
bulunmasi
Durak 6zelliklerini ve 5 4 3 5
hat giizergahlarimin %100 %80 %60 %100
belirtildigi levhalarin
bulunmast
Durak ¢evresinin bordiir - - - -
taslarmin uygunlugu
Otobiisiin durak 4 2 - 2
yerindeki alaninin, durak %80 %40 %40
boyunca boyali uygun
sekillerle belirtilmesi
Erisilebilirlik Durak gevresinde 3 3 - 2
hissedilebilir yiizeylerin %60 %60 %40
bulunmasi ve uygunlugu
Duragin giris kisminda 1 - - -
rampa bulunmasi ve %20
rampanin uygunlugu
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Genel degerlendirme

Genel Gzellikler Durak konumu Yapm Kurallarn sketme kurallarn

[¥F]

=]

[

=

H 1. bdlge durakkarn N 2. bdlge durakkan 3. bdlge duraklan W 4. bdlze duraklan

Sekil 4. Duraklarin kriter gruplari tizerinden grafiksel degerlendirmeleri
4. Coziim ve Oneriler

Degerlendirme kriterleri kapsaminda incelenen duraklarda, durak yer se¢iminin ortaya
cikardigi kavsaga ve yaya arterlerine olan mesafelerin kisa donemde degismesinin zor olacagi
ancak bolgede yapilacak altyapi ¢aligmalari sirasinda duraklarin da daha uygun yerlerde
planlamasinin etkin bir ¢6ziim olacag: diistiniilmektedir. Durak i¢i tasarimlar ve erisilebilirlik
bakimindan yapilan degerlendirmelerde duraklarin yiliksek maliyetlere ihtiya¢ duymadan
gerekli 1iyilestirmelere imkan verebilecegi goriilmektedir. Sehir merkezi duraklar icin
erigilebilirlik acgisindan saglanabilecek faydalar engelli vatandaglar i¢in biiyiik Onem
tasimaktadir. Oncelikle her durak i¢in rampa kullanilmasi gerekli ve kolaylik saglayabilecek
bir yontemdir. Duragin yakinlarina koyulacak bir rampa ulasim ve erisilebilirlik i¢in rahatca
uygulanabilecek bir tasarim kriteri olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Bu kapsamda yapilan degerlendirmeler 1s181nda asagidaki oneriler sunulmaktadir:

e Her duragin erisilebilirligi ve korunakli alani olusturulmali,

e Trafik akisina engel olacak kavsak mesafesine sahip duraklar yeniden
konumlandirilmali,

e Durak cebine sahip olmayan yol kenar1 duraklarda -miimkiinse- delinatér yardimiyla
dogru olgtilerde durak cebi olusturulmali,

e Iki durak arasi mesafesi olmasi gereken Olgiiden daha az ve fazla olan duraklar
kaldirilmali ve uygun mesafe ve konumlara yerlestirilmeli,

e Diger yone ait durakla arasindaki mesafe 80 m’den az olan duraklar yeniden
konumlandirilmali,

e Duraklarin 15 m yakinina ara¢ park edilmemesinin gerektigini belirten levhalar
yerlestirilmeli,

e Duraktan 10-20 m 6nce ve sonraya ise durak uyari levhalar1 konulmalidir.
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